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Le transport maritime
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Efficacité energétique — efficacité carbone
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Les carburants maritimes (2021)

> Les navires de transport
de plus de 5 000 t
représentent 80 % de la
consommation

> Parmi ceux-la, 3 classes
de navires représentent
encore 80 % de cette
part
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Stratégie GES révisee (07/2023) de I'OMI

Fuel EU Maritime (25/07/2023)

Units: GHG emissions
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Un cadre reglementaire en construction
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Les solutions techniques a la décarbonation
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D'efficacité variable

RBURANTS ALTERNATIFS
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Carburants alternatifs: les bilans
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Le Gaz Naturel Liguéfie

Nombre de navires propulsés au GNL dans le carnet de commande

> 700 navires
d’ici 2025
%3 par rapport a 2022
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> 40 % du tonnage et 30 % des navires en
commande

. » 50 % des navires de croisiere en
R commande

“w » 30 % des porte-conteneurs en
: commande




Le méethanol
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> 151 navires en commande

> 8 % du tonnage en commande

> Faible infrastructure production-
distribution

Laura Maersk

el > Liquide a température ambiante
> Technologie éprouvée

> Facilité de stockage et transport




> Propulsion: Livrable a partir de 2026
> Transporteur/stockeur d’hydrogéne

> Technologie moteur en développement
> Toxicité (évaporation)

» Corrosion

> Faible énergie volumique

> Faibles performances de combustion

> Infrastructure a créer
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Les besoins 2050
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> Electricité decarbonée : 900 — 1200 TWh

> Biocarburants: 30 a 40 Mtep en 2050

> Hydrogene vert/jaune : 23 Mt/an

> CO, : 330 Mt/an




Propulsion électrique
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La propulsion véligue: une filiere d'avenir
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SETTING THE COURSE FOR
GREEN SHIPPING IN CHINA

- A P ot Sreteges tv

s _'m
e, T }
H“?i "ﬁi’?ﬁ"‘ o
g : Ve
n] l l
M ﬂ
M&; e e ﬁa. Wtf"m
= o ,",4 Wil 5 ""‘f""'
- o "‘Jﬁ‘ﬁ "2@;-:
"“ [

La feullle de route francaise
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Mix énergétique
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besoin en carburant des ports

Académie des Technologies — Avis du 13 septembre 2023 dont carburant durable




Atteinte des objectifs nationaux de décarbonation

Renouvellement des flottes

Adaptation des ports

Acces aux carburants alternatifs

Préservation des filieres industrielles et des emplois







Estimation des coUts de production ($/MWh)
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Les defis

1 > La disponibilité

> L'accessibilite

% > Laffordabilité
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Le scenario
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